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Kinesiska Dongfeng Mini Van har usel komfort, diliga prestanda, lig lastformdga, klen utrustningsstandard och usel sikerbet. Ett till synes ligt pris, men man fir
inte mycket for pengarna.

Utskapat kinesiskt skap!

Billig bil haller inte mattet

Som miniskap for knappt 100 000 kronor och som flakbil fér 76 000 kronor verkar kinesis-
ka Dongfeng ett intressant alternativ. Men! Bilens lastformaga ar usel, liksom dess prestan-
da, utrustning och sékerhetsniva. Med lastad bil vagade vi inte géra ett undanmanéverprov
av radsla for att ekipaget skulle valta. Importen ér en "hobbyverksamhet”.

BYGGAREN HAR PROVAT det kinesiska mi-
niskipet Dongfeng som importeras av DFM
Bil i Sandviken och idven av Simson Motor i
Goéteborg. Dongfeng idr en av Kinas storsta
biltillverkare som pa kinesiskt vis samverkar
med och legotillverkar europeiska och asia-
tiska personbilar samt lastbilar i samverkan
med Nissan.

Miniskdpet kommer frin Yuan-fabriken,
vilken anslot sig till Dongfeng Group 2005,
och ir baserat pd en Suzuki frin 2002.

I skdp-, minibuss- och pickupversioner har
den tre bensinmotorer, varav en 1.1-liters-
version ir EU-godkidnd och Sverigeaktuell.
Sképversionen ir 379,5 centimeter ling, 156
centimeter bred och 192,5 centimeter hog.

Bilen har hog brinsleférbrukning for stor-
leken och ir slo, bullrig och har mycket lig
komfort och sikerhetsnivi. Plockar vi det
nddvindigaste ur en mager tillvalslista stiger
priset med cirka 20 000 kronor och DEM Bil
hinvisar till Mekonomen f6r service.

MOTORN AR SVARATKOMLIG under sitena
och driver bak. Bakaxeln ir stel med lings-
giende bladfjidrar. Plaststétfingare skyddar
mot smastotar men avbirarlister lings sidorna
saknas. Stralkastarna har separat hel/halvljus
utan stralkastarspolare.

Fronten har plagierats frin BMW. Nigot som
man pa kinesiskt vis fornekar. BMW har ju
gallren liggande, Dongfeng har dem stiende!

Inredning i morkgré plast med apelsinskals-
yta mot reflexer. Plastmatta pa golvet och nal-
filt i taket. Forarplatsen dr obekvidm och stolen
har f6r kort sittdyna och for kort skjutman.
Ryggstddet ir justerbart, men inte stegldst, och
varken stol eller ratt gir att justera i hojdled.

Spartansk instrumentering med hastighets-
mitare samt mitare for brinsle och tempe-
ratur. Ljus- och torkarfunktioner under rat-
ten. Virmen och ventilationen fungerar, men
flakeen dr mycket bullrig. Acceptabelt pedal-
still, men tringt for vinsterfoten. P-bromsen
mellan stolarna.

Femvixlad manuell 1dda med svirfunna li-
gen och kirvande ingrepp. Innerbelysningen
saknar kartldsningsfunktion. Backspegeln ir
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inte avblindningsbar. Kurvhandtag i taket pa
hoger sida.

MOJLIGHETERNA TILL forvaring ir blyg-
samma. Inga fack i dérrarna. Handskfacket
framfor passageraren gir inte att lisa. Un-
der det finns ett litet fack. Aven pa stolarnas
ryggstod och i panelen pa vinster sida finns
ytterligare sma fack.

Sikerheten ir usel. Foraren sitter med fot-
terna mot fronten. Trepunktsbiltena saknar
i hojdled instillbara ovre fisten, dock med
en varningslampa for icke pétaget bilte, pa
forarplatsen. Krockkudde pd forarplatsen dr
tillval men saknas helt pd passagerarsidan.

Sikten dr bra rakt fram. Backspeglarna ir
tillrickligt stora, men inte justerbara inifran.
Vindrutetorkarna gar inte tillricklige langt
ut i vinsterkant och solskydden klarar inte

Forarplatsen dir okomfortabel, har spartansk utrust-
ning med fi instillningsmdjligheter och ljudnivin
dr den vérsta vi upplevt.

mellan fram- och bakaxel. Trots lag effeke
spinner den litt loss utan last. Vi fullfsljde
inte vira undanmandverprov. Risken att vil-

sidoljus.
ta var uppenbar.

PLUS

+ Liten vindradie

+ Skjutdérrar pa bada sidor

SKAPET AR HYFSAT STORT for en si liten
bil och rymmer ungefir 3,2 kubikmeter. Ett
arv frin personbilsversionen ir skjutdérrar
pa bada sidor, men dessa gar inte att lasa el-
ler 6ppna med nyckel utifrin. Bakdérren dr
takhingd, ger stahojd under men saknar in-
vindigt handtag att stinga med.

Mer frin personbilsversionen ir nalfilcklace
innertak dven i skdpet, klidsel p4 nederde-
len av skdpdérrarna och sidorna, plastklidda
hjulhus och fyra onédiga kurvhandtag i taket.
Plastmatta pd golvet. Sex sma lastsikrings-
oglor. Belysning i taket. Gallret mot hytten
kommer att ersittas av en mellanvigg.

Akkomforten ir obefintlig. Fjidringen/ Rétt = Riktigt daligt
Gront = Riktigt bra

ddmpningen dr hird och stotig savil med
tom som med lastad bil och den vaggar

DONGFENG MINI VAN EQ5021

Pris, inkl. moms: Dongfeng Mini Van EQ5021, 98 000 kr.

Fordonsskatt: 1 231 kr.

Premieklass: Ej faststilld.

Garantier: “Av marknaden vedertagna leverans- och garantivillkor giller”, enligt importoren DEM Bil.
Motor: Bensinmotor. Rak 4 cyl. 1 051 cm3. Max effeke 38 kW/52 hk vid 5 200 v/min. Max vridmo-
nent 83 Nm vid 3 000-3 500 v/min. Miljs. Klass 2005. Koldioxidutslépp, 183 g/km.
Kraftéverforing: Motor fram, drivning bak. Fem vixlar framat. Ej automat eller vixlingsautomatik.
Brinsleférbrukning: Blandad korning 7,8 1/100 km. Landsvigskérning 6,5 1/100 km. Stadskérning
9,9 1/100 km. Byggarens snittforbrukning, huvudsakligen med olastad bil, ca 8,2 1/100 km. Brinsle-
tank, 40 L.

Prestanda: 0-100 km/tim, ca 30,0 sek. Full last, ej uppmitt. Toppfart, anges till 120 km/tim. Var bil
klarade strax under 110 km/tim.

Mitt och vikter: Lingd/bredd/hsjd 379,5/156,0/192,5 cm. Axelavstind/sparvidd fram-bak
251,5/131,0-131,0 cm. Hjul, 155/65 R 14. Tjinstevike, 1 070 kg. Maxlast, 493 kg, Totalvike, 1 563
kg. Max axelbelastning fram/bak 910/910 kg. Slipvagnsvikt B-kort/BE-kort, Uppgift saknas.
Lastutrymme: Lingd golv, 185,0 cm. Bredd ca 132,0 cm. Bredd mellan hjulhus, 130,0 cm. Hojd ca
133 cm. Sidodérrar Bredd, ca 70,0 cm. Héjd, ca 133,0. cm. Bakdérrar, Bredd ca 110,0 cm, Hdjd, ca
124,0 cm. Lastvolym, ca 3,2 m3. Lasthdjd dver marken, ca 59 cm olastad.

Ovriga Dongfeng-versioner: (I Sverige) Mini Truck, pris 75 219 kr. Mini Truck Cargo, med skip, 99
582 kr. Mini Truck Kyl, 123 260 kr. Mini Van Electric, 5 kW, 151 673 kr. 10 kW, 165 879 kr. Mini
Truck Electric, 5 kW, 1128 888 kr. 10 kW, 150 987 kr.

Jamférbara konkurrenter: Finns ingen jimf6rbar i Sverige.

Styrningen har over fyra rattvarv och sak-
nar servo som standard. Vindradien ir liten.
Prestanda édr de simsta vi mitt upp. Motorn
pa 38 kilowatt (52 histkrafter) var orkeslds
och att accelerera fran stillastiende till 100
kilometer i timmen tog cirka en halv minut!
Olastad. Med maxlast, ldga 493 kilo, var det
ingen idé att klocka en tid.

LJUDNIVAN AR EN KATASTROF. Vi har ald-
rig tidigare mitt upp 79 decibel vid 110 kilo-
meter pa femmans vixel. Inte den hir gingen
heller. 79 decibel blev det, men vid cirka 105
kilometer. Det gick inte fortare! Vid 70 kilo-
meter mitte vi upp 76 decibel pé fyran och
femman och vid 50 kilometer 74 decibel pa
trean-, fyran- och femman.

Byggarens fotograferande testforare:
Christer Andersson

- Usel sikerhetsniva

- Instabil med last

- Hog ljudniva

- Diliga prestanda

- Lig utrustningsniva

- Lag lastformaga

- Hog brinsleforbrukning

- Ej stralkastarspolning

- Ej lasbara sidodérrar utifran
- Arbetsbord saknas

- Sma lastsikringsoglor

Takhiingd bakdorr. Viss inredning hirstammar

[frin den personbilsregistrerade versionen. Sex smd
lastsikringsoglor i golvet och belysning i taket.
Sképvolymen iir ca 3,2 kubikmeter men maxlasten
laga 493 kilo.





